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Ingénieur responsable technique des Renault 8 Gordini en compétition 

 

Présentée en mai 1962 et réellement diffusée à partir de septembre, la R8 a pour vocation de 

remplacer la Dauphine, dont elle reprend l'architecture générale. Grâce au traitement Gordini, 

voici la très ordinaire berline métamorphosée par une mécanique de feu. 

 

C’est Georges Dalboussière qui, après avoir participé à la mise au point du prototype de la 

R8, se voit confier la coordination d’une version sportive de cette dernière — qui ne s’appelle 

pas encore Gordini. Le projet initial de la Direction générale de la Régie est de lancer une R8 

aux performances améliorées, avec pour objectif une vitesse de pointe de 155 km/h, soit 20 

km/h de plus que le modèle de base. 

 

Deux prototypes sont réalisés, qui dans un premier temps tournent à Montlhéry où Georges 

Dalboussière procède à des essais de mise au point. Des Renault 8 Gordini déguisées en R8 

Major montrent leur nez en catégorie spéciale, en juin 1964, dans le rallye Spa/Sofia/Liège 

sur les terribles routes et pistes de Yougoslavie. Là, sur les chaussées défoncées, l’épreuve est 

rude et des pièces cassent ; les équipages Nicolas (père et fils), Condriller, Larousse, ne vont 

pas briller au classement final, mais Georges Dalboussière, l’ingénieur développement de la 

Régie, va en tirer un bon nombre d’enseignements. 

La vraie consécration a lieu les 7 et 8 novembre de la même année, au célèbre Tour de Corse. 

Six voitures sont engagées, quatre seront classées dans les cinq premières… dont la R8. 

 

Jusqu’en 1968 Georges DALBOUSSIERE assurera sera responsable technique des R8 

Gordini en compétition puis son activité s’orientera vers l’élaboration et la mise en œuvre du 

projet Renault 12 Gordini. 







 


